Geschichte des Vereins der sudlichen Vorstadte.

Am 30. November 1881 grindeten 40 Herren aus den Vororten ,Steinbuhl, Tafelfeld,
Tafelhof, Galgenhof* in der Rigerschen Restauration, damals Tafelfeldstralie 1, nunmehr
der heutigen Gaststatte ,Weltkugel“ Ecke Bogen- und Paradiesstrale den

Verein der suidlichen Vorstadte.

Die erste Vorstandschaft bildeten die Herren

Christian Hac k 1. Vorsitzender
Gollwitzer 2. Vorsitzender
Wilheim Ko hn Kassier

Karl Durst Schriftflhrer.

An Hand des Jubildumsberichtes zum 25-jahrigen Bestehens ersehen wir, dal}

Herr Christian Hack 8% Jahre
Herr Wilhelm Gebhardt 7% Jahre
Herr Wilhelm Kohn 5 Jahre
Herr Wilhelm Dittmar 2 Jahre
Herr David Lohbauer 2 Jahre

Die Geschafte des Vereins in den ersten 25 Jahren geflihrt haben.

Grundungsmitglieder waren die Herren:

Eugen Bierhals, David Lohbauer, J. A. Schitzler. Ernst Schatzler, Heinrich Port, Konrad
Schuh, Wilh. Dittmar, Jean Hack, J. P. Abel, Siegmund Durst, E. Seemann, Christian
Hack, Gollwitzer, Willi Kohn, Karl Durst, Zapf, Mich. Kohn, Hans Wern, Wilh. Gebhardt,
Heinr. Maisch, Karl Hack, Martin Schlerf, Konr. Schlerf, Tobias Schlerf, Alois Walter,
Konrad Nagel, Gebhard Ott, Karl Heunisch, Seb. Pickelmeier, J. MeRthaler, Thomas
Hormes, Karl Errmann,

von diesen lebt noch und ist Mitglied: Herr J. A. Schatzler, Peter-Henleinstralle 51.

Auf 25 jahrige Mitgliedschaft blicken zurtick: die Herren

Georg Hofmann Maurermeister
Schreinermeister
Buchdruckereibesitzer
Malermeister
Drechslermeister
Schneidermeister
Maschinenfabr....
Fabrikbesitzer
Fabrikbesitzer
Schieferdeckermeister
Pianolager
Baumeister
Gastwirt

Priv.

Seifenfabrik
Kurschnermeister
ZinngielRermeister
Mamorwerk
Maurermeister
Ingeneur
MehlgroRhandlung

Karl Zimmer

Fritz Osterchrist
Julius Eschenbach
J. V. Lacher
Josef Wiendl
Friedr. Sporer
Fritz Bierhals

Karl Bierhals
Robert Dittmar
Wilhelm Riick
Stefan Gundel
Mich. Arnsberger
Ludwig Sauerbeck
Sucker

Franz Ellgotth
Konrad Dennert
Frau Josef Ayerle
Georg Schuh

Max Neuapper
Hans Heller
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Aufseliplatz 7
Aufseliplatz 11
Brosamerstr. 12
Dovestr. 3
Gugelstr. 3/5
Gugelstr. 13

Unter Mentergasse 4
SchloRackerstr. 24
SchloRéackerstr. 24
Tafelfeldstr. 11
Tafelfeldstr. 22
Tafelfeldstr. 53
Tafelfeldstr. 7
Tafelfeldstr. 9
Tafelfeldstr. 11
Tafelfeldstr. 14
Tafelfeldstr. 37
Ziegelgasse 12
Bogenstr. 2
Bogenstr. 16
Alexanderstr. 15
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In den Jahren nach 1906 leitete die Geschicke des Vereins Herr Oberlehrer Wilhelm
Gebhardt in aufopfernder Weise bis zu seinem Tode im Mai 1921.

Der allgemeine Zusammenbruch Deutschlands unterband in dieser Zeit jede Betatigung auf
dem Arbeitsgebiet der Vorstadt-Vereine, weshalb zunachst die Stelle eines Vorstandes
unbesetzt geblieben ist.

Die gesamte Vorstandschaft bestand aus dem Schriftfiihrer, Herrn Fabrikbesitzer Karl
Bierhals und dem Kassier, Herrn Buchdruckereibesitzer Fritz Osterchrist.

Als im Jahre 1925 von der Verwaltung des Nachbarvorstadtvereins Nirnberg-Siidwest die
Anregung zu einem Zusammenschlufd der beiden Vorstadtvereine kam, fand dieser Gedanke
ein williges Ohr.

Die Aufforderung an die friiheren Mitglieder zu einer dieser Vereinigung beschlielienden
Versammlung ergab eine erfreuliche Zustimmung.

Die beiden Vereine wurden durch Hauptversammlungsbeschllisse im Marz 1925 unter dem
Namen

Vorstadtverein Niirnberg-Sid

Verbunden und so wieder Leben in die stdliche Vorstadtvereinsbewegung gebracht.

Von den einstigen 40 Grindern vor 50 Jahren hat der unerbittliche Tod uns nur noch einen
Herrn gelassen, der hochbetagte Fabrikbesitzer J. A. Schéatzler, Peter-Henleinstr. 51, der
auch heute noch Mitglied ist.

Ihm und all den wackeren Mannern, welche die Belange der stdlichen Vorstadtvereine so
lange auf das Beste vertraten und mittdtig waren bei einem wirdigen Aufbau der
Vorstadtviertel, sei an dieser Stelle herzlicher Dank und volle Anerkennung ausgesprochen
mit dem Geldbnis, die von ihnen begonnene Arbeit wirdig weiter zu fiihren zu Nutz und
Frommen der sldlichen Vorstadtgemeinden, zu Ehr und Stolz unserer lieben Vaterstadt

Nurnberg.

Daten des Vereins der siidlichen Vorstidte.

1881

Die Grindung des Vereins geschah aus der Uberzeugung heraus, daR den durch
Entstehung von Industrieanlagen aufblihenden Vorstadten, besonders Tafelfeld sowie
Steinbuhl und den damit aufkommenden Verkehrsbedirfnissen Rechnung zu tragen sei.

Die Anlage und der Ausbau hielt nicht Schritt mit den zunehmenden Bautatigkeiten, die
Stralen, ehedem nur der Landwirtschaft dienend, waren schmal der Untergrund schlecht,
die Beleuchtung auferst sparlich.

Der Verein bemdihte sich, den Stadtmagistrat bei den Grundstiicksbetretungen, der
Verbreiterung und tunlichsten Geradeflhrung der Strallen zu unterstitzen und eine
Anderung der StraRennamen zu beantragen. Gab es doch z.B. sieben Tafelfeld-stralen
usw. Der Tafelfeldtunnel, ehemals ein schmales niedriges Loch ohne Entwéasserung, war bei
Regen kaum begehbar, die Stralen hatten keine Kanalisation, sondern wie eben am Land,
nur Wassergraben links und rechts.

Durch Damm und Geleise der Staatseisenbahn war der Vorort von der Stadt abgeschnurt.
Lange Jahre bemihte sich der Verein, einen eisernen Steg tber den Bahnkdrper in Richtung
Ziegelgasse-TafelfeldstralRe zu erhalten, vergebens sammelte der Verein Mittel unter den
Birgern, um diese dem Stadtmagistrat zur Verfigung zu stellen. Auch diese Geldopfer in
Hohe von mehr als 10.000 Mk. Vermochten nichts. Die Staatsbahn erklarte, dal® dadurch die
Sichtbarkeit der Ein- und Ausfahrtzeichen beeinflusst wirde.

1882

Im Jahre 1882 wurde die Kanalisation der Sandgasse beantragt. Der Zustand dieser Stral3e
war infolge der starken Beanspruchung durch den dort liegenden Giterbahnhof und die
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grolRen Bretten- und Kohlenlagerplatze derart schlecht, dal® man sich heute keinen Begriff
machen kann von den fuBhohen Kotmassen. In der Tafelfeldstralle wurde wegen der
Abtretung von Vorgarten verhandelt.

1883

wurde um Herstellung einer Anlage im Steinbuhler Schulhaus (Anlage bei der
Christuskirche) nachgesucht. Die Kanalisierung des Hummelsteinerweges wurde verlangt,
Anbringung von StraRenbezeichnungstafeln und StralRenbesprengung gefordert. Es erfolgte
die erste Eingabe wegen Errichtung einer Pferdebahn nach Steinbuhl und Verbesserung der
Beleuchtung des Bahnhofplatzes und der Paradiesstralle wurden beantragt.

1884

Zur Beisteuer der Regulierung der Peter-Henleinstralle sammelte der Verein 530,- Mk. Die
Pflasterung des Tafelfeldtunnels wird beantragt. Zur Regulierung der Tafelfeldstrale libergibt
der Vorstadt-Verein dem Stadtmagistrat einen Zuschuf3 von 800 Mk. und verlangt
nachdricklich, dal® die Arbeit in Angriff genommen wird. Wegen des Stegprojekts
Ziegelgasse-Tafelhofstral’e geht eine Abordnung nach Minchen.

1885

wird die Regulierung der SchloRackerstralle und Strale ,Hinter dem Bahnhof* beantragt.
Ein Kirchenbauverein Steinbuhl wird gegriindet.

1886

Das Stegprojekt erleidet wegen der Weichenzentralisierung abermals eine Verzoégerung,
eine Gitterbricke wir in Vorschlag gebracht, Kostenanschlag 22 300 Mk. und die Errichtung
einer Postfiliale und Apotheke angestrebt. Steinbuhl hat nun 7.000 Einwohner. Der Verein
bemiuht sich, einen Arzt fir Steinbuhl zu gewinnen.

1887

Postfiliale und Besprengung der Stralen wird wiederholt beantragt. Am Bahnhof werden
Sichtproben wegen Fernsicht aus Anlal des Stegprojektes vorgenommen; sie fallen negativ
aus.

1888

Die Bahnbehorde befiirwortet eine FuRgangerunterfihrung von 3 %2 m Breite an Stelle eines
Steges an der Ziegelgasse. Der Verein steht im Kampf wegen der Breite. Ecke Peter-
Henlein-StralRe und Schonerstralle wurde eine Postfiliale errichtet. Die TafelfeldstralRe ist
endlich reguliert. Steinblhl erhalt bereits einen zweiten Arzt. Abermals geht eine Abordnung
wegen einer Verbindung Ziegelgasse-Tafelhofstralde nach Minchen.

1889

Regulierung der Galgenhofstral’e wird erbeten. Die Verbreiterung der Gehsteige an der
Treustralle wird beantragt. Die Verkehrszahlung am Tafelfeldtunnel ergab: 13.997
FuRganger, 354 Fuhrwerke, 737 Kinder- und andere Wagen und 7 Abteilungen Militar
passieren an einem Tag den Tunnel.

1890

Steinbihl verlangt die Simultanschule, es wird eine Anlage fiir den Aufsel3platz erbeten. Die
Pferdebahn wird wiederholt beantragt. Der Verein verhandelt mit der Firma Sigmung
Schuckert wegen Errichtung einer elektrischen Strallenbahn.

1891
Die Regulierung der Galgenhofstra’e kann vorerst nicht durchgeflihrt werden. Der Verein
bemuiht sich um Beseitigung der Uber den offen flieRenden Fischbach liegenden
Wascherhatten. Einweihung der Mannerturnhalle. Grundsteinlegung der Christuskirche. Die
Mentergasse und Wiesenstralie wird kanalisiert.
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1892

Unterhandlungen wegen der Abtretung des Vorgartens Ecke Sandstralle-Treustrale. Die
Strallenbahn nach Steinblihl wirde 145.000 Mk. kosten. Eine Kommission verhandelt mit
dem 1. Burgermeister Dr. v. Schuh wegen eines Tunnels in Verlangerung der Gugelstralle
gegen Norden. Die Fischbachregulierung wird in Angriff genommen.

1. Oktober Hebefeier der Christuskirche.

1893

Es wird beantragt, den Landgraben in Réhren zu fassen. Fur die Verbindung Gugelstralle -
FarberstralRe ist ein befahrbarer Tunnel geplant.

1894

Eréffnung der Pferdebahn bis zum AufsefRplatz.

Am Aufselplatz werden Sonntagvormittagkonzerte gehalten. Der Vorgarten Sandgasse —
TreustraRe wird entfernt. Am 23. September Einweihung der Christuskirche. Die Fassung
des Landgraben in Réhren wird nachdrticklich gefordert.

1895

Komm.- Rat Brust stiftet den den von Zadow modellierten Kunstbrunnen fiir den Aufsel3platz.
Steinbihl wahlt seine erste Kirchenprasentation. Die Vorbereitung das Tafelhoftunnels wird
beantragt. Gegensatzliche Meinung unter den Mitgliedern, ein Tunnel Tafelhofstralle —
Ziegelgasse wird fur wichtiger gehalten als die Verbreiterung des Tafelfeldtunnels.
Landtagsabgeordneter Grillenberger nimmt sich um die Tunnelangelegenheit an.

1896

Prinzregent Luitpold besucht Steinbihl und die Schuckert-Werke. Tieferlegung des
Fischbachs in zéher Beharrlichkeit verlangt. Dankerstattung an die Landtagsabgeordneten
wegen kraftiger Vertretung der Tunnelpetition im Landtag. Als dringenster Tunnel soll
Gugelstrale — Essenweinstralle, dann Tafelhofstralle — Ziegelgasse, alsdann Bahnhof —
Pillenreuther  Strale hergestellt werden. Errichtung von Volksbrausebad und
Bedurfnishduschen wird beantragt. Steinbihl hat nun 30.000 Einwohner

1897

Fabrikbesitzer Gebhard Ott wird aus Anlal® seiner groen Verdienste um die Allgemeinheit
an seinem 70. Geburtstag Ehrenmitglied. Der Umbau des Bahnhofes wird im Landtag
beschlossen. Rechtsanwalt, spater Il. Blirgermeister Brautigam wird Mitglied und verfasst
einen Zeitungsartikel wegen der Tunnelprojekte.

1898

Dieser Zeitungsartikel fiihrt zu dem Erfolg, dal® der Tunnel Endtnerstrale — Eilgutstralie
(Celtistunnel) geschaffen wird. Eine Verbreiterung des Tafelfeldtunnels ist nicht geplant, da
der Tunnel Gugelstralle — Essenweinstralle zur Ausfihrung kommen soll. Magistratsrat
Kohn wird Ehrenmitglied. Die Schulhauser in Steinbuihl reichen nicht mehr aus.

1899

Der Verein ist gegen die Verlegung der Katzwangerstralie infolge des Bauprojektes der
Maschinenfabrik Cramer-Klett (heutige MAN). Wegen Errichtung zweier Brausebader
erneute Schritte beantragt. Bessere Beleuchtung der Tafelfeldstralle verlangt. Der
Aufselplatz bekommt ein Wetterhauschen mit Uhr. Neue Stralenbahnlinien sind in Sicht.
Der Vorstadtverein bringt 3 Mitglieder in den Stadtmagistrat, die Herren Gg. Hack, J. A.
Schatzler, Brautigam.

1900

Die Badeanstalt am Melanchthonplatz wird genehmigt. Zu einem Tunnel Ziegelgasse —
Tafelhofstralle hat weder Staatsbahn noch Magistrat einen Pfennig Geld. Die Jahnstralle soll
reguliert werden.
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Die Umleitung der Katzwangerstral3e ist zur Zufriedenheit geregelt.
Entstehen einer Industriekrise.

1901

Die Baume an der TafelfeldstralRe sollen entfernt, Plakatsaulen in der Tafelfeldstrale sollen
errichtet werden. Die StralBenbahnverbindung mit dem Maxfeld wird angestrebt. Fam. Kohn
zeichnet 60.000,— Mk. zu einem Tunnel Ziegelgasse — TafelhofstraBe. Die fehlenden
27.000,- Mk. sollen durch freiwillige Beitrdge gesammlt werden.

Wirtschaftliche Depression.

1902

Zum Ziegelgassentunnel sind weitere 10.000,- Mk. gesammelt worden. Vorbereitung zu
einer Landesausstellung im ehemaligen Birkenwaldchen (Luitpoldhain).

1903
Aus dem Westen Steinbuhls treten Mitglieder zu dem Zwecke der Verkehrsverbesserungen
am Steinbldhler Tunnel bei. Eine StralRenbahnverbindung Luitpoldhain — Schlachthof wird
beantragt. Der Ziegelgassetunnel bis nach Beendigung der Landesaustellung zurtickgestellt.

1904

Die Ausrichtung flr einen gréfieren Tunnel an der GibitzenhofstralRe sind hoffnungslos. Nach
Ansicht des technischen Sachverstandigen unausfihrbar, hdchstens eine zweite Réhre von
9 m Breite. Stralenbahn nach Schlachthof wird weiter verfolgt. Pflasterung der
Gibitzenhofstrale beantragt.

1905

Heller Jubel im westlichen Steinbihl. Der Gibitzenhoftunnel, der technisch unmdglich
vergroBert werden konnte, wird nun als erster in Angriff genommen. Die Mitglieder des
westlichen Steinbiihl treten aus, da ihnen die Kampfesweise des alten Vereins nicht scharf
genug ist, und grinden den ,Vorstadt-Verein Nurnberg-Sud-West®. Die Ausflihrung der
Tunnels Ziegelgasse und TafelfeldstralRe erfordert neue Eingaben.

1906

Das Jubildumsjahr Bayerns und der Stadt Ndrnberg bringt auch den schwer erkdmpften
FuRgangertunnel an der Ziegelgasse, dafir fallt das Projekt Gugelstralle — Essenweinstralie
und soll einem spateren Zeitabschnitt Uberlassen bleiben. Strallenbahnlinie Lessingstralle —
Frankenstralle genehmigt. Regulierung des Celtisplatzes wird energisch verlangt, ebenso
wie die Regulierung der Wirthstral3e.

Dies ist ein Auszug aus dem Bericht des 1. Vorstandes Herrn Hauptlehrer W. Gebhardt
anlasslich des 25 jahrigen Bestehens des Vereins. Der Kurze Ruckblick zeigt, dall es eine
Riesenleistung fur einen Verein ist, der vor die Aufgabe gestellt wird, die ungemein rasch
aufblihende GroRindustrie mit zehntausend Arbeiter und ihren Fabrikationsstatten und
Wohngebieten in ein Wiesen- und Waldgebiet aufzunehmen und hier mit verkehrs-
wirtschaftspolitischen sowie sanitdren und hygienischen Vorschldgen den Behdérden an die
Hand zu gehen.

Im groRen Ganzen ist anzuerkennen, dall es sehr wohl gelungen ist, den Vororten so
manche Hebung und Verbesserung zu erkdmpfen, die ohne das Eintreten des Vereines wohl
nicht in dem Ausmale erreicht worden ware, wie sie heute sich offenbaren. Dal} nicht alles
so ist, wie jeder einzelne es gerne haben mochte, dafir kann man die Fuhrer der
Vorstadtvereine sicher nicht verantwortlich machen. Die Behdrden konnten damals die
Entwicklung der Vorstadte nicht voraussehen, weshalb alle Nord-SidstralRen in Steinbihl zu
schmal angelegt wurden. In den Jahren 1906 — 1914 befallte sich der Verein der sudlichen
Vorstadtvereine in der Hauptsache mit Verbesserungsantragen fir Stralenbau und
Beleuchtung.
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1909 abgegangene Eingabe wegen Errichtung des Essenweintunnels wurde wegen Mangels
an Mitteln zurtickgestellt.

Der Verein trat nochmals ganz energisch 1912 hervor bei den grof’en Tunnelumbauten am
Tafelfelder Tunnel und fihrte eine scharfe Sprache gegen eine von Herrn Oberbaurat Weber
gemachte spitze Bemerkung, die derselbe wieder zuriicknehmen musste.

In Gemeinschaft mit den angrenzenden Nachbarvereinen trat der Verein fir eine
Strallenbahnverbindung Peterskirche — Schlachthof ein, die zwar im Jahre 1914 begonnen,
infolge des Krieges und der Inflationszeit aber erst durch den neuen Vorstadt-Verein
Nurnberg-Sud im Jahre 1928 erkampft wurde.

Da mit dem Eintritt Deutschlands in den Weltkrieg und infolge des Zusammenbruches 1918
die Lahmlegung der Vorstadtbewegung eintrat, hat die eigentliche Tatigkeit des Vereins der
sudlichen Vorstadte nach einem 44 jahrigem Bestehen ein Ende.

Dank und Ehre den Mannern, die sich in diesen 44 Jahren so aufopfernd und selbstlos flr
die Belange der sldlichen Vorstadte einsetzten.

Sehr zu wunschen ware es, wenn die Jugend unter unserer Bulrgerschaft diese sich
aufopfernde und selbstlosen Manner sich als Vorbild nahmen, dal} sie in ihrem Sinne fir die
ideale Sache der Vorstadtvereine weiterkampfen.

Das walte Gott !
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Geschichte des Vorstadtvereins Nurnberg-Sudwest.

Griindung:

Am 6. Marz 1906 griindeten 34 Herren den Vorstadtverein Nurnberg-Stdwest
(westl. Steinbihl, Sandreuth und Gibitzenhof).

Die Grunder waren die Herren:

Michael Klein, Hans Laurer, Joh. Schmalzlein, Josef Priester, Val. Distel,
Hans Eberle, Wilh. Zimmermann, Ludwig Jaeckel, Friedr. Hirschmann, Friedr. Eichler,
Mich. Hoffmann sen., Wilh. Kobler, Joh. Erhard, Leonh. Fischer, Konr. Schmidt,
Christoph Kipp, Joh. Estelmann, Wilh. Walter, Joh. Perl, Joh. Uebel, Wolfg. Kiihnlein,
Joh. Haeckel, Heinr. Heinrich, Friedr. Jaeckel, Fritz Meier, Mich. Hoffmann jun.,
Leonh. Kraft, Joh. Tiefel, Simon Priester, Karl Gluckert, J. Bosher, Natan Becker,
Mich. Brechtelsbauer, Josef Narbauer, Gg. Schonlein.

Von diesen Griindern leben noch und sind dem Verein treu geblieben die Herren
Jos. Estelmann, Joh. Erhard, Joh. Tiefel, Gg. Schonlein, Ludw. Jaeckel, Wolfgang Kuhnlein.
Die Ubrigen Herren sind teilweise verzogen, zum Teil deckt sie leider bereits die Erde.

Auf 25 jahrige Mitgliedschaft blicken zurtick:

Frau M. Klein, Frau Frieda Stern, Frau Reichel,
sowie die Herren Adam Nicol, Adam Ellinger, Josef Riickold, Ludwig Fleischmann,
Georg Forster, Johann Deinlein, Friedr. Thiem, Kom.-Rat Saemann, Hans Herbert.

Die oberste Vorstandschaft bestand aus den Herren:

Backermeister Michael Klein, 1. Vorstand

Baumeister Hans Laurer, 2. Vorstand (seit 1953 Ehrenvorstandsmitglied)
Lehrer Valentin Distel, Schriftfihrer

Okonom Jean Schmalzlein, Kassier

Herr Klein behielt bis zu seinem im Jahre 1912 erfolgten Tod die Leitung des Vereins und hat
sich um den Verein unvergangliche Verdienste erworben. Die Erzwingung der
Gibitzenhofstra’e und des von den Sachverstandigen als technisch unausfiihrbar erklarten
Steinbdhler Tunnels sind sein Werk. Durch das Vertrauen seiner Mitblrger in das
Gemeindekollegium berufen, konnte er sich mit ganzer Kraft fir die Wunsche und
Bedurfnisse seiner Freunde in Steinbuhl-Gibitzenhof einsetzen und hat dies auch restlos
getan. Herzlichen Dank und Ehre damit Gber das Grab hinaus diesem aufrechten Mann und
Kampfer.

Nach dem Tode Kleins lbernahm die Fihrung des Vereins Herr Hauptlehrer Gotthard
Fischer bis zu Jahre 1920, der ebenfalls in Treue und vorbildlichem Fleil die Geschicke des
Vereins lenkte.

Herr Hauptlehrer Fischer verliel® aus beruflichen Griinden Nirnberg und wurde aus Anlaf
seiner grofRen Verdienste um den Verein zum Ehrenmitglied ernannt.

Der damalige 2. Vorstand Kleefligel wurde nunmehr als 1. Vorstand gewahlt und leitet mit
freuduger und tatkraftiger Unterstitzung der Ubrigen Vorstandsmitglieder heute 1931 noch
den Verein.

Die Grindung des Vorstadtverein Nirnberg-Sidwest erfolgte aus der Erkenntnis heraus,
daR die Belange des westlichen Steinbuhl, Gibitzenhof-Sandreuth nicht nachdrticklich genug
vertreten waren.

Gerade der Plan des Bahnhof-Umbaues mit seiner Hoherlegung der Schienenanlage und die
dadurch eintretende Moglichkeit, die engen Tunnelrbhren, durch die die Vororte mit der
inneren Stadt verbunden waren, nunmehr einer Vergrélierung und Verbreiterung zuzufiihren,
war der Hauptantrieb einen eigenen Verein zu schaffen. Die trostlosen Zustande der
GibitzenhofstralRe, die seinerzeit bei der Kreuzung Singerstrale sozusagen aufhérte und von
da bis Gibitzenhof nur einen Sumpf glich, waren eine weitere Veranlassung.
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Tatsachlich lassen die Erfolge, die mit dem Eingreifen des jungen Vereins flur die
Vorstadtinteressen erzielt wurden, die Notwendigkeit dieser Grindung ersehen. Der als
technisch unausfiihrbar angesprochene Steinblhler Tunnel war der erste dankenswerte
Erfolg der strammen Leistung und Propagander der neuen Manner.

Auch fur den Bezirk Gibitzenhof war die Aufgabe gekommen aus seinem fast rein
bauerlichen Dasein in ein GroRindustriegebiet Uberfihrt zu werden. Wir erinnern an die
Zuwanderung der grof3en Maschinenfabrik Augsburg — Nurnberg, der Bleistiftindustrie,
groller Schuhfabriken, des Sagewerks, der gro3en Lagerhallen der Demerag, der
Kohlenplatze und vieler anderer Neugriindungen.

Fir Sandreuth brachte das Gaswerk und die Anlage des Industriegelandes bedeutenden
Aufschwung.

Wohngebiete in einer Ausdehnung wie sie bisher in Nurnberg nicht gekannt waren,
erstanden im Sldden — erinnert sei an die Werderau, die Gartenstadt, den Rangierbahnhof,
die Privatbauten und die Siedlungen der stadtischen und religiésen Baugesellschaften.

Doch lassen wir in kurzen Worten einen Auszug aus der Vereinstatigkeit in den ersten 25
Jahren des Vereins an uns vorlberziehen, so werden wir daraus ersehen, daf® es so
manchen Kampf und viel Ausdauer erforderte, um endlich doch zu einem Ziel zu kommen.
Nicht zu vergessen ist hierbei, dal’ ein Groliteil der Vereinstétigkeit in die Kriegs- und die
noch viel schlimmere Nachkriegszeit fiel, wahrend der natirlich flr solche Interessen kein
Geld vorhanden war.

Am 3. April 1906.

Einen Monat nach seiner Griindung zahlt der Verein 118 Mitglieder. Seine ersten Eingaben
betrafen: Kanalisation der Gibitzenhofstralle, Stralenbahnverlangerung Christuskirche —
Schweinau, Strallenbahnbau Plarrer — Gibitzenhof, Postamt fiir Gibitzenhof.

1.Mai 1906.
Errichtung einer Haltestelle zwischen Steinbuhler Tunnel — Ludwigskanal. Mitglied Freiher v.
Loffelholz +. 126 Mitglieder.

5. Juni 1906.

Strallenbahn Christuskirche — Schweinau durch Stadtmagistrat abgelehnt. Kanal Gibitzenhof
von Grundstiucksabtretung abhangig gemacht.. Haltestelle Steinbdhler Tunnel der
Staatsbahn It. Mitteilung des Landtagsabgeordneten Probst hoffnungslos. Trotzdem weitere
Eingabe. Fir den Fremdenverkehrsverein 10,- Mk. Beitrag gezeichnet. Gartenfest bei Jackel
beschlossen. 129 Mitglieder.

4. September 1906.
Grindungsmitglied Stiindt zahlt Regimentsmusik von Gartenfest am 1. August mit 200 Mk.

2. Oktober 1906.
Energische Vorstofie in der Presse wegen Strallenbahnlinie Christuskirche — Schlachthof

4. Dezember 1906.
Ausbau der GibitzenhofstralRe verlangt

6. Dezember 1906.
Anregung der Baulinienfestsetzung Nopitschstral’e. Gesuch Beleuchtung der Frankenstralle
— Nopitschstralie zur Haltestelle Schweinau.

8. Januar 1907.
Antrag Kanalisierung der Sandreuthstralle.

2. April 1907.

Dem Kanalverein wird nicht begetreten, da es nicht im Interesse des Vereins liegt, solch weit
in der Ferne liegende groRartige Unternehmungen zu férdern. Strallenbahnprojekt
Christuskirche — Schlachthof soll beantzragt werden Dutzendteich — Schlachthof.

2. Juni 1907.
Klagen wegen zu geringen Fortschreitens der Umbauarbeiten am Steinbuhler Tunnel

6. August 1907.
Eingabe wegen einer Polizeistation in Gibitzenhof.

5. September 1907.
Forderung einer Realschule fir das westliche Steinbuhl.
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10. Marz 1908.
StraRenbahn Mauthalle — Gibitzenhof genehmigt.

7. Juli 1908.
Polizeistation Gibitzenhof beschlossen.

9. November 1908.
Melanchthonbrunnen enthullt. Antrag wegen Ausbau der Ackerstralie.

4.Mai 1909.

Antrag auf Erbauung des Essenweintunnels.
15. Juli 1909.

StraRenbahn Hallplatz — Leibnitzstral’e erdffnet.
7. Juni 1911.

Turnhalle Gibitzenhof eingeweiht.

26. Marz 1912.
Erweiterung der Gibitzenhofer Kanalbriicke beantragt.

April 1912,
Vorstand Klein gestorben. Ausbau der Herschel und Pfalzerstralie.

7. Oktober 1912.
Apotheker Casselmann berichtet Gber Stidausgang.

1913

Fir die StralRenbahn Christuskirche — Schlachthof werden die Schienen bestellt.
Besichtigung der Telefonzentrale Karolinenstralie.

Vortrag: Kom. Rat Saemann uber ,Wirkung der Wertzuwachsteuer*
Beleuchtungsverbesserung Landgrabenstralie — Gibitzenhofstralle erbeten.

1914

Zur Fuhrung der Stralenbahn durch die Landgrabenstrale ist die Vorgartenabtretung vieler
anliegender Hauser ndétig, es erfolgt ein Aufruf und wird lebhaft agitiert den Stadtmagistrat
hierin kraftigst zu unterstitzen..

Unterstltzung des Vorstadtvereins "St. Leonhard-Schweinau® auf Ausbau der Nelkenstral3e.

Der Verein hat seine regelmaflige Zusammenkunft bis 1919 unterbrochen, trotzdem ist die
Verwaltung mit ihrem unermidlichen Vorstand Hauptlehrer, Fischer wahrend der ganzen
Dauer des Krieges bemiht fiir den Vorstadtbezirk zu tun, was nur irgend mdglich ist. Der
Verein opfert sein gesamtes Vermogen fir Wohlfahrtsunterstiitzungen an Beddrftige seines
Bezirkes und fir die Kriegslazarette.

Der Verein verlor in der Zwischenzeit viele Mitglieder, der Bestand ist nur noch 156
Mitglieder.

Auf dem Felde der Ehre verblieb aus dem Verein der 1. Schriftfiihrer Herr Mich. Hoffmann
jun., der dem Verein ein Uberaus wertvoller Kdmpfer in Wort und Schrift war, ein Mann von
grolem Fleil® und Kénnen, dessen Eingaben es zu danken ist, dall dem Verein so schone
Erfolge blihten, Auch personlich war unser Hoffmann ein allgemein beliebter Mensch, er
wird fortleben unter uns flr alle Zeiten.

In den Jahren 1919 mit 23 wurden zwar eine Menge Fragen behandelt, jedoch war es
unmoglich, infolge der Geldknappheit und Inflation nennenswerte Resultate zu erzielen.

Nur in Bezug auf kleinere Antrage wie Strallenausbesserungen und allmahliche Ausfuhrung
der aus Sparmalinahmen eingestellten Stral’enbeleuchtung sind Erfolge zu buchen.

Die Entfernung des Braunlein'schen Vorgartens in der Gibitzenhofstralle, der bis in die Mitte
der Stralde reicht, wird beantragt. Herr Apotheker Casselmann wiinscht die Vereinigung der
beiden Vorstadtvereine. Ein Erfolg ist vorerst nicht zu erzielen, doch wird die Angelegenheit
weiter verfolgt. SchutzmaRnahmen gegen Schmutz am Steinblhler Tunnel (Ladebahnhof)
werden verlangt.
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- Neue Beratung Uber einen Siidausgang des Hauptbahnhofes.

- Antrag auf Ersatz der baufalligen Kanalbriicke in Gibitzenhof.

- StralRen im Industriegelande sollen kanalisiert und verbessert,

- StralRenbahnlinie 9 soll bis zur LoffelholzstralRe verlangert werden.

- Der Wunsch der Stralkenbahnverbindung Peterskirche - Schlachthof geht durch alle
Zusammenkiinfte bis zur endlichen Eréffnung im Jahre 1928.

Die vom Stadtrat geforderte restlose Abtretung der Vorgartenflichen an der
Landgrabenstralle bringt dem Verein ein gerutteltes Mall von Arbeit. Dem intensiven
Schaffen von Vorstandschaft und Mitgliedern, dem weitgehenden Entgegenkommen und
Verstandnis der Beteiligten ist es zuzuschreiben, dall in unserem, Bezirk bis auf 3 Anwesen
diese Abtretungen gelungen sind. Bedauerlich ist dieser Rickstand, doch ist es dem Verein
nicht maoglich, diese flir sich ganz besondere finanzielle Vorteile heischenden Herren zu
einer Anderung ihrer gegen Birgersinn und —Tugend stehenden Meinung zu bringen.
Trotzdem bietet die Landgrabenstralle heute ein wirklich grof3stadtisches Aussehen,

1925

Fir den Umbau der Kanalbriicke in Gibitzenhof werden auf unsere Veranlassung Mittel in
den Etat eingestellt.

Der Vorstadtverein halt eine Ausschul3sitzung ab und |&dt hierzu die Vorgartenbesitzer der
Landgrabenstralle ein, ob. Mitglied oder nicht. Die .Aussprache ergibt einen wesentlichen
Fortschritt in der Abtretung und einen Zugang neuer Mitglieder. Die stadtischen Behdrden
werden mit Nachdruck zur Abtretung der Vorgarten an den Schulhdusern erinnert, ein
gleiches Gesuch wird an die Siemens — Schuckert - Wlerke gerichtet.

- Die Stralenbahnlinie 9 wird bis zur Loffelholzstral3e verlangert.

- Die baufillige alte Gibitzenhofer Kanalbriicke wird fiir den Fuhrverkehr gesperrt.

- Die Anlage an der Christuskirche wird umgeandert.

- An der Umsteigestelle der Linie 9 am Farbertor wiinscht der Verein, dal} eine
Verkehrsinsel errichtet werde.

- Fur die Linie 9 wird eine grofiere Verkehrsdichte verlangt, anstatt des bisherigen 15
Minutenverkehrs.

Die Verhandlungen mit dem Nachbarverein der ,Sudlichen Vorstadte" flihren zum
Zusammenschluf® unter dem Namen

Vorstadtverein Niirnberq-Sid

mit paritatischer Vorstandschaft aus beiden Vereinen.

Schriftfihrer Hemmersbach halt einen gréReren mit Beifall -aufgenommen Vortrag tber
"Kommunale Verkehrs- und Wirtschaftspolitik®,

- Zur Beseitigung der verkehrsgefahrlichen Enge an der Kreuzung Gugelstrale -
Wiesenstralle werden Schritte beim Stadtrat unternommen.

- Die Beleuchtung der Forsterstral’e zur Haltestelle Schweinau wird,

- Asphaltierung der Humboldtstrale wird beantragt.

- Die Gibitzenhofer Kanalbriicke wird nach Mitteilung des Stadtbauamtes durch die
abzubrechende Heubriicke am Spitalplatz ersetzt.

- Wegen Errichtung eines Stidausganges im Hauptbahnhof wird der Verein durch eine
Kommission bei Herrn Reichsbahnprasidenten Kappel vorstellig.

- Die Eingaben wegen Schmutzbelastigung am Steinbihler Tunnel durch den
Guterbahnhof und wegen einer StralRenbahninsel am Farbertor werden, vorerst
abschlagig beschieden, der Verein ergreift weitere Schritte.

- Die Frage des Siudausganges kommt langsam, aber sicher durch Errichtung eines
rentablen Wirtschaftunternehmens vorwarts.
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1926

Wegen Durchfiihrung der StralRenbahn Peterskirche - Schlachthof hat der Verein die
beteiligen Nachbarvorstadtvereine eingeladen,. um gemeinsam und zielsicher vorzugehen.
Die Anregung uns einen Autobusbetrieb einzurichten, findet keinen Anklang bei den
Vorstadtvereinen.

Fir den Bezirk Gibitzenhof wird ein Brausebad erben, ebenso die Errichtung einer
unterirdischen Bedurfnisanstalt fir Manner und Frauen an der Christuskirche.

In der Frage Stdausgang wird eine grof3e Eingabe der 4 Vorstadtvereine vorgelegt.
Verlangt wird der Ausbau des Lutherplatzes der Lédel- und Burgundenstrale in einer
Eingabe.

Der Verein halt gemeinsam mit 2 Vorstadtvereinen ein wohlgelungenes Sommerfest im
Tiergarten ab.

In Sache Strallenbahn Landgrabenstrale spricht eine Kommission bei Herrn
Oberblrgermeister Dr. Luppe vor.

Belastigungen von 'Passanten veranlassen eine Eingabe zur Anderung der
Sitzgelegenheiten am Sterntor.

Zur Instandsetzung- der Strale nach Maiach gehen Eingaben in Stadtrat und
Forstbehoérde ab.

Die Eroffnung respektive Durchfiihrung der mehrmals unterbrochenen Kornerstralle
wird in einer Eingabe erbeten.

Die StralRenbahnlinie Peterskirche - Schlachthof wird am 24. November 1926 im
Stadtrat genehmigt.

Die Verlangerung der Linie 9 zum Sudfriedhof ist angestrebt.

Die Regulierung der Reichelsdorfer Stralle erheischt mehrere Eingaben und
Vorstellungen.

Die beabsichtigte Errichtung einer groRen Transformatorsaule m Celtisplatz konnte
durch personliche Vorsprache bei der Direktion des Elektrizitatswerkes vermieden
werden.

Die Abtretung der Vorgarten an der Landgrabenstralle ist in einer der
Straltenbahndirektion einstweilen gentigenden Menge erfolgt.

Herr Stadtrat Schuh halt einen Vortrag tUber die Umbauarbeiten des Hauptbahnhofes
mit Rdcksicht auf den Stidausgang.

Wegen geradliniger Durchfihrung der Heynestralte gegen Siden wird eine Reihe
energischer Schritte, auch unter Beiziehung der gesamten Vorstadtvereine,
unternommen.

Zur Offnung der PfalzerstralBe von Gugel- zu GibitzenhofstraRe erfolgt Eingabe und
gemeinsame Sitzung mit der katholischen Kirchenverwaltung St. Ludwig.

Die Durchfuhrung der Melanchthonstralie zur Wiesenstral3e wird erbeten.

Der Verein erstrebt die Errichtung der neuen Markthalle auf dem Gebiete des
Pferdemarktplatzes an der Schwabacher Stralle.

Der Durchfihrung des Sidaus- und -eingangs zum Hauptbahnhof entstehen neue
finanzielle Schwierigkeiten.

Ebenso macht die Reichsbahn Schwierigkeiten wegen Grundabtretung an den Rampen
fur die neue Stralenbahnlinie.

Fir Sandreuth wird eine Postanstalt erbeten und wiederholt die Offnung der Acker- und
Geil¥lerstraflie betrieben,

Die Verhandlungen der Stadt mit der Reichsbahndirektion kommen in ein totes Geleise,
der Stadtrat bricht in 6ffentlicher Sitzung die Verhandlungen ab. Eine in Gemeinschaft
mit den Nachbarvorstadtvereinen von uns berufene Versammlung beschlie3t, sowohl
bei Herrn Oberbiirgermeister Dr. Luppe als auch bei Herrn Reichsbahnpréasident
Kéappel vorstellig zu werden. Beide Audienzen verlaufen ziemlich erregt, bringen
jedoch das erwunschte Resultat, da® die Verhandlungen neuerdings aufgenommen
und in auffallend kurzer Zeit zum Baubeginn fiihren.

Die Durchfluihrung der Verhandlungen und Erzwingung des fiir den Siden ungemein
wichtigen Sudausgangs sind ein Ruhmesblatt in unserer Vereinsgeschichte.
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Die geradlinige Durchfuhrung der, Heynestralle ist durch den Ankauf. Von
Grundstiicken durch die Siemens — Schuckert - Werke unmdglich gemacht. Damit ist
wieder eine der so ndétigen Nord-Siudverbindungen zur Stadt unterbrochen worden;
unsere Nachkommen werden dereinst diesen Nachteil zu fihlen bekommen.

Eine geplante Abriegelung der LeibnizstraRe am Mainzer Platz kann mit Miihe und Not
durch eine Kommission verhindert werden, aber auch der jetzige Zustand kann nicht
unsere Zustimmung finden, wenn auch die Offnungen unter dem Hochhaus die
doppelte Breite des ersten Projektes haben.

Der Essenweintunnel- erscheint immer wieder in den Beratungen; nur die Finanzlage
der Stadt halt vorerst von weiteren Schritten ab. Ein Gleiches ist der Fall bei den
Strallenbahnverlangerungen der Linie 9 nach Sudfriedhof und Linie 14 nach dem
Tiergarten und Dutzendteich.

1928

Die Stralienbahn Peterskirche - Schlachthof wird endlich in Bau genommen und am 18.Marz
dem Verkehr Gbergeben. Die 1914 begonnene Stralenbahnlinie brauchte also infolge von
Krieg und Inflation und sonstiger Stérungen 14 Jahre zur Herstellung. Ein gerittelt Maf
Arbeit hat .es den Vorstadtverein Nlrnberg-Sid gekostet, bis er sich diese wichtige
Ost-Westverbindung erkampft hat.

Das erbetene Brausebad fiir Gibitzenhof wurde beim Herschelschulhaus errichtet.

Am 22. Juni fand die Eroffnung des stdlichen Aus- und Eingangs zum Hauptbahrhof
statt. Wenn sich dieser auch etwas klein ausnimmt, so hat er sich in den wenigen
Jahren seines Bestehens doch recht zweckentsprechend gezeigt, haben wir doch auch
die Méglichkeit, wenn es in Jahren des Aufschwungs einmal die Sachlage ergibt, den
Ausgang zu vergroRern. Ebenso ist die Schaffung eines Bahnhofplatzes fiir die
Verhaltnisse einer glicklicherer. Zeit vorgemerkt.

Vorarbeiten zur Durchfiuhrung der KornerstraRe hat der Verein beim Stadtrat
eingeleitet.

Fur die Ziegelgasse wurde eine Strallenbahnlinie in Anregung gebracht.

Die Reichelsdorfer Stral3e ist in guten Zustand gebracht worden.

Die Asphaltierung der Tafelfeldstralle wurde beantragt, ebenso eine. Reihe von
Stralden des Bezirkes zu einer griindlichen Instandsetzung empfohlen.

Der Stadtrat beschliet ohne unsere Anregung den Bau einer Strallenbahn nach dem
Stadion, eine Seltenheit in der Geschichte des Vorstadtvereins.

Aus Hinterhof erhalt der Vorstadtverein Nirnberg-Sid Mitgliederzugang und verlegt
sein Arbeitsgebiet nunmehr bis dorthin.

Eine Eingabe zwecks Aufhebung der Stralensperre Eibach - Hinterhof respektive
Ausbau dieser Stralle erfolgt.

Der Verein macht dringende Eingaben an Stadtrat und Reichsbahn wegen Beseitigung
des schmalen Gehsteiges an der Nordseite der Strae "An den Rampen".

Das Haus Wiesenstrale 51 wird auf unsere Anregung von der Stadt erworben, um die
lebensgefahrlichen Zustande dort zu beseitigen.

Die Herstellung eines Grlnplatzes am Maffeiplatz wird beantragt.

1929

Der Verein unternimmt Schritte zur Flhrung der Gas- und Wasserleitung nach
Hinterhof.

Es erfolgt eine Eingabe, die Wiedererrichtung einer Haltestelle der StralRenbahnlinie 9
an der Wiesenstral3e betreffend.

Wegen des Vorgartens Ecke Landgrabenstrale und Ziegelgasse werden.
verschiedene Schritte unternommen und die Asphaltierung der Pillenreuther Stral3e
erbeten.

Die Herstellung der Maiacher Stralle von der Werderau ab wird bei Stadtrat und
Forstbehérde wiederholt verlangt.
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- Die bereits im Stadtrat genehmigten Mittel zur Errichtung einer neuen Bedurfnisanstalt
(an der Christuskirche) wurden infolge der Finanznot zu anderen Zwecken verwendet
und sollen im neuen Etat vorgetragen worden.

- Der Stadtrat greift unsern Vorschlag, die Verkehrsverhaltnisse am Farbertor zu dndern,
auf; mit den Grundbesitzern der Vorgarten am Ring, vom Opernhaus bis Plarrer ist eine
Einigung zur Abtretung der, bendétigten Flachen erzielt worden.

- In Sache ,Gehsteig an den Rampen® unternimmt der Verein energische Schritte beim
Stadtrat und bei der Reichsbahndirektion, die Verhandlungen schreiten aber nur sehr
langsam vorwarts, da letztere Behérde ungemein hartnackig auf dem Standpunkt steht,
dald alle Falle von Grundstiickstauschen im ganzen Stadtgebiet auf einmal erledigt
werden mifiten.

1930

- Der Verein bemiinht sich wiederholt um die Offnung der Acker- und GeiBlerstrale, doch
immer wieder ohne Erfolg.

- Es werden Schritte unternommen zur Wiedererrichtung einer Strallenbahn-haltestelle
der Linie 9 an der Wiesenstral3e; die Bitte ist abschlagig beschieden worden.

- Die Trinkwasserversorgung in Hinterhof wird weiter verfolgt.

- Die trostlosen Wegeverhaltnisse nach Maiach erheischen immer wieder neue
energische Eingaben.

- FUr die Stralle an den Rampen erzwingen wir nach vieler Mihe eine neue Baulinie; in
absehbarer Zeit ist eine Anderung der dortigen lebensgefahrlichen
Verkehrsverhaltnisse zu erwarten.

- Die Anlage an der Christuskirche erhalt auf Grund unserer Eingabe verbesserte
FuBwege.

- In Sachen Strallenreinhaltung und Abfallagerungen macht der Verein mehrere
Eingaben.

- Eine Reihe von Stralken wird zur Instandsetzung der Pflasterung und Asphaltierung
dem Bauamt empfohlen.

- Fur die Peter-Henlein-Stralle wird elektrische Beleuchtung erbeten.

Diese kurzen Notizen sind den Vereinsakten entnommen, doch um nicht zu ermiden sind
die zahlreichen kleinen Antrage wegen Errichtung von Postbriefkasten, Beleuchtungs-
verbesserungen, StralRenbahnschmerzen usw. nicht aufgefihrt.

Es kann wohl mit Recht gesagt werden, dal} der Vorstadtverein Nirnberg-Sid--West und
sein Nachfolger, der Verein NUrnberg-Sud, in den 25 Jahren ihres Bestehens bestrebt waren
die Belange der von ihnen vertretenen Vorstadte zu wahren.

Die Kriegszeit und die nachfolgende heute noch wahrende und leider gar nicht enden
wollende Krisenzeit, die ungeheure Verarmung der Stadte, die driickende Steuerlast der
Bewohner, endlich die erschreckende Arbeitslosigkeit lassen den von uns so sehnlichst
gewilnschten Ausbau unserer Interessen in dem erforderlichen Male nicht zu.

Trotzdem wollen und dirfen wir nicht erlahmen, weiter unser ganzes Augenmerk auf die
Weiterentwicklung unserer Vereinstatigkeit zu richten.

Der verstandige Leser dieses Berichtes wird sicher zu der Uberzeugung gekommen sein,
dal} die Erfolge, die wir erzielt haben, Ergebnisse von Kampfen waren, wird ersehen, da®
ohne Zutun der Vorstadtvereine durch die Behorde allein entweder nichts, nicht in dem
gewunschten .Ausmal} oder erst in sehr spater Zeit geschehen ware.

Wir fihlen uns dabei durchaus nicht als Kritiker der Behérden oder als Norgler, wir wollen
Unterstltzer und Foérderer des Gemeinwesens sein. Dabei erkennen wir jederzeit das
freundliche Entgegenkommen aller Behdrden an und missen gestehen, dal}, soweit es nur
immer mdoglich war, wir ein geneigtes Gehoér gefunden haben. Wenn ja einmal eine
Unstimmigkeit vorlag, so ist es doch immer durch gitliche Aussprache mdglich gewesen,
den Kontakt wieder zu finden.
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Wohl kdnnen wir mit unseren 350 Mitgliedern und bei dem Ernst, den wir fur unsere Arbeiten
und Beratungen mitbringen, schon ein gewichtiges Wort sprechen und dirfen verlangen, daly
unseren Anregungen nachgegangen wird, ungleich mehr kénnen wir noch erzielen, wenn
hinter unseren Bestrebungen eine noch gréRere Mitgliederzahl steht.

Wir erlauben uns deshalb an dieser Stelle nochmals an, alle Bewohner der von uns
vertretenen Bezirke die freundliche Bitte zu richten, unserem Verein beizutreten, mitzuraten
und mitzutaten, um unseren Vorstadten die Einrichtungen und Vorteile zu verschaffen die sie
entsprechend ihrer GroRe und Ausdehnung verlangen kdnnen und verlangen mussen. Bei
der Ausdehnung unseres Bezirkes mufte die Mitgliederzahl 1000 sein, wenn jeder Birger
seiner Pflichten der Nachbarschaft und Allgemeinheit gegentber sich bewul3t ware.

An unsere bisherigen Mitglieder aber die freundliche Mahnung, diese Schrift einer
eingehenden Durchsicht zu unterziehen und mehr noch als bisher sich auch aktiv unseren
Bestrebungen zuzuwenden und in ihrem Freundes- und Nachbarkreis flir uns zu werben, auf
dall unsere sudlichen Vorstadte weiterhin blihen und gedeihen, zum Segen der dort
Wohnenden und Schaffenden, zum Ruhme unserer lieben Vaterstadt Nurnberg.

* * % * *



